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WPROWADZENIE

Dynamiczny rozwoj gospodarczy zaowocowat boomem inwestycyjnym w sektorze
budowlanym, takze infrastrukturalnym. Z duzym opoznieniem zainteresowano sie
jednak, postepujgcymi procesami dekapitalizacji tkanek $rodmiejskich, ktére
przegrywaty w walce o inwestycje. Z terendéw srodmiejskich, sukcesywnie uciekali nie
tylko mieszkancy, ale takze program ustugowy. Zmiana oczekiwan spotecznych, co
do standardéw zycia, wymusza podjecie zdecydowanych dziatan na rzecz
rewitalizacji obszaréw srodmiejskich i przywrdcenia im dawnego prestizu.

W ramach struktury srédmiescia mozna wyrdzni¢ najbardziej reprezentacyjng strefe
centralng. Na obszarze centrum miasta skupia sie uwaga wszystkich mieszkancow,
kazdy bowiem korzysta w mniejszym lub wiekszym zakresie z jego zasobow. Précz
funkcji mieszkaniowych, centralng czes¢ Leszna charakteryzuje koncentracja ustug
wszelkiego rodzaju. Jest wiec miejscem pracy, nauki, wypoczynku, rozrywki. To
nagromadzenie interesariuszy o zréznicowanych potrzebach bedzie przesadzaé o
jego atrakcyjnoéci, pod warunkiem ze stworzy sie optymalne $rodowisko dla ich
koegzystencji. System transportowy jest jednym z podstawowych wyznacznikéw
jakosci tego S$rodowiska. Jego rozwigzania bedg determinowaé procesy
rewitalizacyjne i rozwojowe, bowiem obok istniejgcej tkanki wystepujg tutaj takze
rezerwy terendw pod nowe inwestycje.

Krawedzie srédmiescia wyznaczajg podstawowe elementy uktadu transportowego
drogowego i kolejowego. Tym samym, to one i zagospodarowanie ich otoczenia
decydujg o wizerunku miasta i stanowig o jego odbiorze. Szczegdlng role petni tu
takze Dworzec PKP - pierwsza brama do miasta.

Celem opracowania jest dokonanie diagnozy stanu faktycznego, poprzez
rozpoznanie realnego stanu infrastruktury oraz analize prowadzonych dziatan
kierunkowych w sferze planistycznej i inwestycyjne;.

W kolejnym etapie zostang przedstawione propozycje dziatan z zakresu systemow
transportu, ktérych celem jest podniesienie konkurencyjnosci inwestycyjnej obszaru
sroédmiescia.
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CZESC 1. DIAGNOZA
1.1 Podstawowy uklad transportowy.

Leszno jest waznym osrodkiem regionalnym stymulujgcym rozwdj potudniowo -
zachodniej czesci Wielkopolski. Wynika to z lokalizacji w wezle komunikacyjnym
skupiajgcym infrastrukture drogowg i kolejowa. W Lesznie krzyzuja sie droga krajowa
nr 5 tgczgca Poznan z Wroctawiem oraz droga krajowa nr 12. Do nich podtgczone sg
drogi wojewddzkie nr 323 oraz 432. Rozrzad ruchu przy obecnym ukfadzie wezta
odbywa sie wewnatrz miasta Leszna, tworzac istotng bariere dla lokalnych powigzan
funkcjonalnych, miejskich terenéw zabudowanych. Ww. sie¢ drég procz relacji
tranzytowych przenosi takze ruch lokalny, zwigzany z obstugg terendéw miasta.
Wysoka klasa drog krajowych, wigze sie z ograniczeniem dostepu, w zakresie
gestosci skrzyzowan z innymi drogami, a takze zakazem obstugi terendw
bezposrednio do niej przylegtych. Krzyz drég krajowych wyznacza granice
"nieformalnych" podziatow srédmiejskich. Do podstawowego ukfadu drogowego
Leszna nalezy zaliczy¢ takze drogi powiatowe oraz drogi wykorzystywane do
prowadzenia autobusowego transportu zbiorowego.

Leszno jest osadzone rowniez na wezle linii kolejowych obstugujgcych ruch
pasazerski i towarowy :

e nr 271 Poznan - Wroctaw (E-59 wg numeracji AGC"),

e nr 359 Leszno -Zbgszyn,

e nr 14 Lédz Kaliska-Tuplice, z przygotowywanym do elekiryfikacii i rehabilitacji
odcinkiem Leszno Gtogow.

Na ,Rys. 1 Podstawowy ukfad transportowy” przedstawiono schemat gtéwnych
powigzan transportowych.

1.2 Sie¢ drogowa w obszarze analizy.

Komunikacja samochodowa w obszarze opracowania opiera sie na siatce ulic
podfgczonych do drég krajowych nr 5 i 12 tj. ulic: Poznanskiej, Marszatka
J. Pitsudskiego, Al. Konstytucji 3 Maja i Jana Pawta Il. Drogi te zapewniajg wyzszy
standard przejazdu, dzieki parametrom technicznym, w tym dwujezdniowemu
uktadowi i ograniczonej akcesji. Na tej trasie zastosowano réwniez sterowanie
ruchem. W ciggu ul. Jana Pawia Il na skrzyzowaniu z kolejg zlokalizowano wiadukt
drogowy, bedgcy jednoczesnie elementem potwezta z ul. J. Kasprowicza prowadzacyg
i wyprowadzajgcg ruch samochodowy w kierunku Dworca PKP. Ww. wiadukt
umozliwia bezkolizyjny przejazd z rejonu $rodmiescia ulicg Tama Kolejowa w
kierunku potudniowym.

T AGC - umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych.
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Do zadan wewnetrznej sieci srédmiejskiej nalezy rozprowadzanie i zbieranie ruchu z
obszaru. Nalezy tu wyréznic¢ ciggi ulic:

e Fabryczna - Sniadeckich - Z. Krasinskiego,

o A. Mickiewicza (uktad dwujezdniowy) - J. H. Dgbrowskiego,

¢ Niepodlegtosci — Grunwaldzka,

e oraz cigg: Wilkowicka - Spoidzielcza - sw. Franciszka z Asyzu -
Swieciechowska tgczacy tereny Zatorza ze $rédmiesciem.

Istotne znaczenie maja takze ulice spinajgce wymienione trasy takie jak Bolestawa
Chrobrego, cigg ulic Niepodlegtosci -Ofiar Katynia - K. Marcinkowskiego oraz cigg
ulic Opalinskich - Zacisze.

Zaznaczania wymaga fakt, iz na trzech trasach zorientowanych w relacji pn - pd
mozliwy jest przejazd tranzytowy przez obszar srédmiescia, alternatywny w stosunku
do drég gtéwnych.

Ruch wewnatrz obszarow rozdzielonych ww. siatkg ulic cechujg ograniczania:
wynikajgce z przyjetej jednokierunkowej organizacji ruchu, ograniczen predkosci,
tonazu, a takze miejscowego dopuszczenia ruchu samochodowego wylgcznie dla
obstugi przylegtej zabudowy. Dzieki ww. ograniczeniom, w ramach struktury drogowej
zabezpieczono przestrzen dla realizacji programu dedykowanego pieszym,
rowerzystom, parkujgcym.

Na wjazdach do wnetrza srodmiescia obowigzuje ograniczenie tonazu do 10 t.
Odstepstwa zastosowano na odcinkach ul. Fabrycznej w sgsiedztwie terendéw
przemystowych oraz na ciggu ulic: Kilinskiego — S. Okrzei — Spotdzielcza, wzdtuz
terenu kolejowego i strefy przemystowej.

Opisany system przedstawiono na ,Rys. 2 Istniejgcy uktad drogowy.”
1.3 Transport zbiorowy.

W systemie transportu zbiorowego mozna wyréznic¢ 2 rodzaje transportu autobusowy
i kolejowy.

Na terenie miasta Leszno funkcjonuje 9 linii autobusowych Miejskiego Zaktadu
Komunikacji. W uktadzie linii autobusowych wida¢, ze jest on ukierunkowany na
powigzania poszczegodlnych czesci miasta z obszarem centralnym oraz Dworcem
PKP.

Na ,Rys. 3 System obstugi obszaru srédmieScia transportem zbiorowym” pokazano
przebieg poszczegdlnych linii przez obszar $rodmiescia. W efekcie tyko 3 linie
cechuje konkurencyjnos¢ w stosunku do komunikacji samochodowej, jezeli chodzi o
czas podrézy. Pozostate linie dzieki "kluczeniu" po obszarze miasta, w tym
srodmiescia zwiekszajg zasieg dostepu do transportu autobusowego, ale czas
potgczenia pomiedzy centrum i pozostatymi terenami jest nieatrakcyjny dla
pasazerow.
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Lokalizacje przystankéw sg dostosowane do lokalizacji obiektdw generujgcych
zapotrzebowanie na dostep do transportu zbiorowego. Nie jest jednak spetniona
zasada lokalizacji przystankow na rozwidleniach i przeplotach krzyzujacych sie linii,
co utatwitoby przesiadki i tym samym zwiekszato zasieg oddziatywania transportu
zbiorowego. Dodatkowo w systemie funkcjonowania transportu zbiorowego dla
wiekszosci linii, zrezygnowano z potgczen poza godzinami szczytu oraz zastosowano
dtugie interwaty czasowe pomiedzy kursami na poszczegolnych liniach, co nie sprzyja
przesiadkom.

Na ,Rys. 4 Ukfad linii autobusowych” pokazano lokalizacje przystankow i gestosc linii
w poszczegolnych korytarzach.

Niezaleznie od wymienionych systemdw, funkcjonuje takze komunikacja autobusowa
PKS obstugujgca potgczenia lokalne oraz regionalne. Dodatkowo duze zaktady
przemystowe zlokalizowane na terenie miasta Leszna organizujg przewozy
pracownicze we wiasnym zakresie.

Na terenie $rodmiescia mozna wyrdzni¢ jeden gtowny wezet przesiadkowy, jakim jest
Dworzec PKP. Ma on ogromne znaczenie dla powigzan lokalnych i regionalnych
miasta Leszna. W marginalnym zakresie jest wykorzystywany do komunikaciji
wewnatrzmiejskiej - powigzanie z przystankiem kolejowym Leszno -Grzybowo
(potozonym w poétnocnowschodniej czesci Leszna na linii kolejowej nr 14). Pomimo
bliskiego sgsiedztwa z dworcem autobusowym PKS - z uwagi na brak tgcznikéw dla
komunikacji pieszej, nie mozna méwié o petnym zintegrowaniu obu dworcéw. Godna
uwagi jest natomiast lokalizacja parkingu rowerowego za gtéwnym budynkiem
dworca.

1.4 Ruch pieszy i rowerowy.

Ruch pieszy z zatozenia stanowi najgestszg sie¢ potgczen. Kazda podroz zaczyna
sie i konczy dojsciem pieszym. System komunikacji pieszej charakteryzuje sie
najszerszym dostepem. Korzystajg z niego dzieci, mtodziez, osoby starsze, osoby
bez dostepu do samochodu.

Duzym ograniczeniem dla powigzan pieszych, na analizowanym obszarze, sg tereny
kolejowe i drogi gtbwne. Szczegodlnie teren kolejowy ktdry odcina rejon tzw. Zatorza
od $rodmiescia. Odlegto$¢ pomiedzy tgczacymi te dwa obszary funkcjonalne ulicami
ti. Wilkowicka i Swieciechowska wynosi 3.5 km. Na zachéd od toréw kolejowych
analizowany obszar charakteryzuje sie regularng siatkg potgczen transportowych.

Wsréd celdw ruchu pieszego nalezy wyrdznié tereny zieleni oraz ustugi, ze
szczegblnym uwzglednieniem obiektéw oswiatowych. Aleje i ciggi piesze
zlokalizowane na terenach zieleni urzgdzonej wzbogacajg system potgczen pieszych
i pozwalajg na skrécenie niektérych relacji. Na wyrdznienie zastuguje réwniez Al. Z.
Krasinskiego z wydzielonym i urzgdzonym ciggiem pieszym w zieleni.

Na zlecenie miasta opracowano koncepcje "Ruchu pieszego w rejonie Centrum
miasta Leszna w ramach ciggow pieszych powigzanych z istniejgcg strukturg

komunikacyjng miasta". Zaprojektowany cigg pieszy przewiduje lokalizacje ktadek
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dla ruchu pieszego na przecieciu z kolejg w rejonie dworcéw PKP i PKS, a tym samym
integracje funkcjonalng obu dworcow. W granicach uchwalonych planéw
miejscowych ww. cigg pieszy zostat uwzgledniony, nastgpita réwniez jego czesciowa
realizacja.

W strukturze potgczeh rowerowych zadbano o infrastrukture rowerowg wzdtuz drég
gtébwnych tj. Al. J. Pitsudskiego, Al. Konstytucji 3 Maja, ul. Jana Pawta I, poprzez
wydzielenie $ciezek rowerowych. Problemem stanowi, w wiekszosci, jednostronny
uktad tej infrastruktury, co przy tej klasie drog i zwiekszonych odlegtosciach miedzy
skrzyzowaniami, wydtuza trasy potgczen rowerowych. Wiekszos¢ sciezek z uwagi na
ograniczenia szerokosci w przekroju drég, tgczy ruch pieszy i rowerowy. Rozwigzanie
takie moze byc¢ tolerowane tylko, przy niewielkich natezeniach ruchu pieszego i
rowerowego. Na sciezkach rowerowych przewaza nawierzchnia z kostki betonowe;j.
Wraz z rozwojem systemu sciezek zadbano o infrastrukture towarzyszaca: stojaki
rowerowe oraz punkty naprawy rowerow. Stojaki sg ustawiane przy obiektach
handlowych, o$wiatowych oraz wzdtuz ulic.

Przy organizacji stref ruchu uspokojonego, czesto stosuje sie jednokierunkowg
organizacje ruchu, ktéra wymusza objazdy w ruchu rowerowym. Ostatnia zmiana
przepisbw o ruchu drogowym pozwala na zastosowanie "kontraruchu". W
opracowywanych na zlecenie miasta projektach przewiduje sie wdrozenie ww.
rozwigzan.

Istniejgcy system powigzan pieszych i rowerowych pokazano na Rys. 5.
1.5 Parkingi i parkowanie.

W centralnej czesci miasta Leszno, mozna zaobserwowaé deficyt miejsc postojowych
dla samochodéw. Struktura zagospodarowania terenéw zabudowanych w wiekszosci
przypadkow, nie posiada rezerw powierzchni, ktére mozna by przeznaczy¢ na
zaspokojenie potrzeb w zakresie parkowania. Problem dotyczy zaréwno programu
ustugowego jak i zabudowy mieszkaniowej. Wzrost wskaznikow motoryzacji,
spowodowat zwigkszony popyt na powierzchnie parkingowa. Poszukiwanie miejsca
postojowego przy ich deficycie, przektada sie na zwiekszong prace transportowg na
sieci (objazdy w poszukiwaniu wolnego miejsca).

W centrum Leszna funkcjonuje strefa ptatnego parkowania podzielona na dwie
podstrefy A i B o zréznicowanych stawkach optat. Sukcesywnie przy przebudowie
drég, parkowanie przyuliczne jest porzadkowane, a liczba miejsc postojowych
zwiekszana. W strefie uwzgledniono wydzielenie bezptatnych miejsc postojowych dla
pojazddéw zaopatrzonych w karte parkingowg dla oséb niepetnosprawnych. t.acznie
w strefie wydzielono 900 miejsc postojowych dla samochodow.

Przy obiektach komercyjnych sg zorganizowane ogdélnodostepne parkingi w postaci
placow parkingowych, czesciowo ptatnych. Wtasciciele tych obiektow, szczegolnie w
strefie centralnej, wprowadzajg ograniczenia dla oséb z zewnatrz. Dziata kilka placow
parkingowych, réwniez na dziatkach miejskich - dla ktérych funkcja parkowania jest
traktowana jako forma ustugi. Rozwigzanie to jest stosowane jako tymczasowa forma
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zagospodarowania terenu, ktéry w przysziosci moze zostaé wykorzystany pod
zabudowe. Poza organizacjg Strefy ptatnego parkowania, w miescie nie prowadzi sie
obecnie dziatan systemowych zwigzanych z organizacjg i zarzgdzaniem parkingami.
Opisany system przedstawiono na ,Rys. 6 Istniejgcy program parkingowy”

W wiekszosci planéw miejscowych obowigzujgcych na analizowanym terenie
znalazly sie zapisy regulujgce normatywy parkingowe. Generalnie bazujg one na
wspolnych zatozeniach. W regulacjach planéw zdarzajg sie zaréwno przypadki
dopuszczenia odstepstw od ustalonych norm oraz stosowania zaostrzonych
wymogow. Zestawienie norm przedstawia tabela ponizej.
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Przeliczniki budynek lokal na pow. uzyt. pow. pow. pow. uzyt. pow. uzyt. pow. uzyt.
zatrudnionych sprzedaz. sprzedaz
/ pow. parku
magaz

Nr_uchwaly Tytut mpzp

Nr XXI11/248/2000 w rejonie ulic Spotdzielczej, Wilkowickiej i terenéw X X X X X X X X X

kolejowych

Nr XXI11/256/2000 w rejonie ul. Ostroroga,Studziennej, Niepodlegtosci i X X X X X X X X X

Mickiewicza
NR XXVII/312/2008 w rejonie ulicy Wilkowickiej, Poznanskiej, Fabrycznej, 2 X 1na2 1na50m2 1na20 m2 X X X X

Zacisze i toréw kolejowych zatrudnionych
NR XXXII/379/2009 w rejonie ul. Okrzei, toréw kolejowych i granic miasta 1 1 1na 1000 m2 |1 na50m2/1 X X X X

Leszna* parku na lokal

magazynoweg
o
NR XV1/228/2012 w rejonie ,, Zatorza 1-2 10 na 50 1 na50 m2 1na20m2 X X X X
stanowisk
pracy

NR XV1/229/2012 w rejonie osiedla ,,Nowego Miasta”, osiedla ,,Grunwald” i 1-2 1 X 1 na50 m2 1 na20m2 X 1na8 X X

ulicy Ogrody* konsumentow

NR XVI/247/2012 w rejonie centrum Leszna — czes¢ A* 1 1 1na5 1na50 m2 1na20m2 1na35m2 X 1na 100 m2 | 1 na 200 m2

zatrudnionych

Nr VI/65/99 w rejonie ulic: Mickiewicza, Narutowicza i Fabrycznej X X X X X X X X X

NR XX/322/2012 w rejonie osiedla ,,Podwale” 1 1 1na 100 m2 1 na50 m2 1 na20 m2 X X X X

ist. parku
magazynoweg
o

NR XX1/353/2012 w rejonie ul. Cypriana Kamila Norwida

NR XIX/310/2012 w rejonie Alei Jana Pawta Il, ulicy Henryka Sienkiewicza,

Obroncow Lwowa i Cypriana Kamila Norwida Tereny zabudowy dla ktérych zdefiniowano normy parkingowe znajdujg sie poza obszarem analizy

NR XXXIII/485/2013 w rejonie ul. E. Estkowskiego,Kamerunskiej, al. 21

Pazdziernika, Kakolewskiej i Al. Konstytucji 3 Maja*

Fundusze
Europejskie

Pomoc Techniczna

x - brak normyw danym zakresie w mpzp

*w planie zdefiniowano dodatkowe normy dla wybranych terenow
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1.6 Zagospodarowanie przestrzenne.

Obszar srédmiescia wyrdznia sie w strukturze miasta intensywnoscig zabudowy oraz
iloscig obiektow o funkcjach ustugowych, w szczegdélnosci dotyczy to obiektow
oswiatowych i uzytecznosci publicznej. W strefie centralnej zabudowa ma zwarty
charakter i mieszang mieszkaniowo-ustugowg funkcje. Drobny handel i ustugi
sytuowane sg w parterowych kondygnacjach budynkéw wzdtuz uliczek prowadzacych
do Rynku.

Wzdluz drogi krajowej nr 5 przy ul. Poznahskiej zlokalizowane sg
wielkopowierzchniowe obiekty handlowe. Duze obiekty handlowe usytuowane zostaty
takze przy innych drogach, ktére charakteryzujg sie dogodnymi potgczeniami i
parametrami ruchowymi (drogi wyréznione w pkt. 1.1). Kazdy z tych obiektow posiada
witasne zaplecze parkingowe. W pétnocnej czesci obszaru analizy zlokalizowane sg
réwniez duze obiekty przemystowe - dotyczy to terendw potozonych po obu stronach
terenéw kolejowych potgczonych z drogg nr 5 ul. Wilkowicka.

W obszarze analizy mozna wyr6zni¢é 4 kompleksy zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej - sytuowane peryferyjnie w stosunku do obszaru srédmiescia:

e w strefie potnocnej w rozwidleniu ul. G. Narutowicza, K. Karasia i Fabrycznej,

e w strefie potudniowo - wschodniej w rejonie ulicy 21 Pazdziernika,
Grunwaldzkiej, Jana Pawia Il i Al. Konstytucji 3 Maja,

o w strefie zachodniej na Zatorzu ponizej ul. S. Okrzei,

e w strefie potudniowej na miedzytorzu w petli ul. J. Kasprowicza.

Pozostate tereny zabudowane to zabudowa o charakterze rozproszonym i mieszanej
funkcji mieszkaniowej wielorodzinnej i ustugowej. W ramach funkcji ustugowej nalezy
wyrézni¢ urzad i jednostki miejskie, delegatury jednostek administracji ponadlokalne;j,
oraz obiekty oswiatowe w tym wszystkie leszczynskie uczelnie wyzsze. llustruje to
»Rys. 7 Istniejgcy program funkcjonalny budynkow”.

Wiekszos¢ obszaru bedgcego przedmiotem analizy posiada obowigzujgce miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego. (Rys. 8 Sytuacja planistyczna)

Wyjatek stanowg zamkniete tereny kolejowe, ktdre jeszcze do niedawna byly
wytgczone z wiadztwa planistycznego gmin. Na zlecenie miasta, we wspotpracy z
PKP w 2009 r. zostata opracowana "Koncepcja urbanistyczna zagospodarowania
terenéw pokolejowych na odcinku od ulicy Swieciechowskiej do Poznanskiej w
Lesznie. Gtdwne elementy zatozone w ww. koncepciji to:

e wyznaczenie terenow pod zabudowe o charakterze ustugowym,

e wyznaczenie drogi lokalnej (po $ladzie ul. Towarowej) z wykorzystaniem
$ladu nieczynnej linii kolejowej,

e wyznaczenie pasa terenu po wschodniej stronie toréw pod lokalizacje
parkingdw wielopoziomowych,
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e wyznaczenie korytarzy dla ruchu pieszego w tym 4 kladek tgczacych, teren
Srodmiescia, dworca kolejowego i Zatorza.

Na potrzeby opracowania przygotowano schemat przeznaczenia terenéw wg. mpzp,
»koncepcji PKP” oraz istniejgcego zagospodarowania poza obowigzujgcymi planami.
— Rys.9 Na bazie ww. materiatbw mozna wnioskowac, ze zgodnie z zamierzeniami
planistycznymi w pétnocnej czesci obszaru bedg dominowaé funkcje produkcyjne i
ustugowe. Na terenie srédmiescia funkcje ustugowe bedg przemieszane z zabudowa
mieszkaniowa wielorodzinng . Wyznacza sie tu rowniez tereny dla ktorych dopuszcza
sie handel wielkopowierzchniowy.

Tereny w obszarze srédmiescia sg w wiekszosci zagospodarowane, a przeznaczenia
kierunkowe w planach miejscowych sg zgodne z tym stanem.

W ramach przeprowadzonego przegladu planéw miejscowych dokonano rowniez
analizy elementéw systemu transportowego zapisanych w planach. W zakresie
wyznaczonej sieci drég publicznych, zauwazalny jest brak konsekwencji przy
ustalaniu klas drég publicznych uktadu podstawowego. Brak ciggtosci w hierarchii
sieci na trasach:

e Fabryczna - Sniadeckich - Z. Krasinskiego (klasy drég Z i L)
e A. Mickiewicza - J. H. Dgbrowskiego (klasy drog G i Z),
e Tama Kolejowa Towarowa (klasy drég Z i L).

llustruje to: ,Rys. 10 Klasyfikacja drog wedtug dokumentéw planistycznych”
1.7 Delimitacja struktury funkcjonalno — przestrzennej.

Na potrzeby dalszych prac proponuje sie podzieli¢ obszar analizy na nastepujgce
strefy:

o strefy ustugowo — przemystowa,
o strefe Srédmiejska,

o strefe kolejowa,

o strefy uspokojone.

Z uwagi na brak planu miejscowego dla niezabudowanego rejonu usytuowanego u
zbiegu Al. J. Pitsudskiego i Al. Konstytucji 3 Maja, zatozono, ze bedzie on stanowit
rezerwe inwestycyjng.

Przy analizowaniu rozwigzan transportowych dla poszczegdinych stref nalezy
kierowac sie wyznacznikami opisanymi ponize;.

Strefy ustugowo — przemystowe bazujg na dogodnym dostepie do infrastruktury
transportowej. Im szersze spektrum dostepnych srodkéw transportu, tym wigksza
atrakcyjnos¢ terenow inwestycyjnych. Dla dziatalnosci produkcyjnej, a takze ustug w
szczegolnosci handlu, dobry dostep do drég o wysokich parametrach, stanowi wrecz
warunek lokalizacyjny. W uktadzie funkcjonalnym Leszna widaé, ze ta zalezno$c jest
wykorzystywana. W bezposrednim sgsiedztwie drog krajowych lokujg sie markety i
centra handlowe. Funkcje te mogag rodzi¢ ucigzliwosci dla innego programu, w
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szczegolnosci mieszkaniowego, stad w opracowaniu zaproponowano wyznaczenie
odrebnej strefy ustugowo - przemystowej. Strefa ta opiera sie gtownie na komunikacji
samochodowe;j.

W ramach obszaru $rédmiescia funkcje ustugowe bedg przemieszane z zabudowg
mieszkaniowa. Funkcje ustugowe lokalizowane w tej strefie powinny wyrédzniaé sie
nie tylko programem, ale i wysoka jakoscig formy. Ich oferta powinna by¢ otwarta na
klientow korzystajgcych ze wszelkich dostepnych na tym terenie form transportu, a
nawet optowac¢ za dostepem opartym na komunikacji zbiorowej, rowerowe;j i piesze;.
Zarys obszaru $rédmiescia powinien by¢ czytelny z gtownych korytarzy
transportowych drogowych i kolejowych. Rejon Dworca powinien stanowi¢ czes¢
srodmiescia. Organizacja komunikacji wewnatrz Srédmiescia powinna, skupiac¢ sie na
obstudze tego obszaru i wykluczac¢ przejazdy tranzytowe przez jego wnetrze.

Strefa kolejowa stanowi swoiste zaplecze dla strefy ustugowo — przemystowej oraz
srédmiejskiej. W pierwszym przypadku moze przekfadaé sie na zagospodarowanie
logistyczne, zwigzane z obstugg przemystu i specjalistycznych ustug. Dla strefy
srodmiejskiej moze stanowi¢ funkcje buforowo — izolacyjng. Z uwagi na wielkos¢
przeksztatcanych terendw, mogg sie tu pojawi¢ wieksze kompleksy ustugowe i
parkingowe, odporne na ucigzliwosci wynikajgce z sgsiedztwa terenéw kolejowych.

Strefa ustugowo- przemystowa oraz kolejowa wymagajg nakfadéw inwestycyjnych na
infrastrukture transportowa. Nowe elementy komunikacji posrednio bedg stuzy¢ takze
strefie Srédmiejskiej.

Wystepujgce w analizowanym obszarze enklawy zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej, uzupetnione ustugami podstawowymi, powinny podlega¢ ochronie
przed ucigzliwosciami otoczenia. Ukiad transportowy wnetrz ekstensywnej
zabudowy, powinien by¢ wykorzystywany wylgcznie do jego obstugi. Wyjatek
stanowi¢ mogag elementy systemu komunikacji pieszej i rowerowej, w zakresie
uzupetnienia gtbwnych powigzan.
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CZESC 2. ANALIZY
2.1 Kierunki przeksztalcen systemu transportu w obszarze rewitalizacji.

Przedmiotem analizy objete zostang wszystkie elementy systemu komunikaciji.
Przeksztatcenia bedg dotyczyé zurbanizowanej tkanki, dlatego nalezy dopasowac
zakres zmian do potencjatu i ograniczen terenu. Specyfika poszczegdlnych systeméw
opiera sie na zroznicowanych parametrach i te same naklady na rézne sektory
organizacji transportu przetozg sie na zroznicowang efektywnosé. Inwestycje
.prosamochodowe”, z uwagi na coraz wieksza dostepnos¢ samochodéw odciggajg
pasazeréw z komunikacji publicznej. W efekcie inwestycje np. w transport zbiorowy
sg bardziej kosztowne, bowiem liczba pasazerow spada. Nalezy zdac sobie sprawe
z faktu, ze za zjawisko kongestii w gtéwnej mierze odpowiadajg sami kierowcy,
wykorzystujgcy samochody w coraz wiekszym zakresie. Zatrzymanie negatywnych
proceséw musi by¢é powigzane ze zwrdceniem sie w Kierunku rozwigzan mniej
terenochtonnych i przyjaznych srodowisku. Z tego wzgledu w pracach analitycznych
dgzono do stworzenia zrownowazonego programu infrastruktury transportowej, ktory
bedzie spetniat potrzeby wszystkich grup uzytkownikéw, przy zachowaniu, a nawet
odtworzeniu potencjatu uzytkowego, kulturowego oraz srodowiskowego obszaru
centrum i $rédmiescia Leszna. Potencjat miasta lezy takze w jego skali.
Zdecydowanie mozna uzy¢ stwierdzenia, ze jest to miasto krétkich odlegtosci.

Narzedziem, ktére moze postuzyé do osiggniecia przyjaznej dla wszystkich
uzytkownikéw infrastruktury transportowej jest szerokie zastosowanie polityki
uspokojenia ruchu. Zakres srodkow uspokojenia ruchu jest bardzo bogaty, nie
ogranicza sie do rozwigzan infrastrukturalnych, czy organizacyjnych, coraz czesciej
obejmuje regulacje prawne i finansowe. Osiggalnos¢ celu mozna wiec juz uzyskac
nawet przy niewielkich naktadach, ze strony organizatora transportu. Sektor prywatny
moze partycypowac zaréwno w kosztach tworzenia infrastruktury transportowej jak i
korzysciach wynikajgcych z jej funkcjonowania. Dlatego wazne jest szukanie
partnerow przy realizacji poszczegolnych celdw. Istotne jest rowniez
komplementarne podejscie do zagadnien transportowych, tak by rozwigzania w
poszczegdlnych systemach transportowych daty efekt synergii. Przy wdrazaniu
ograniczen w dostepie samochodow do obszaru nalezy odrebnie przyjrze¢ sie
strukturze wszystkich grup uzytkownikow danego obszaru: mieszkancom,
pracodawcom, klientom.

System wprowadzanych udogodnien dla ruchu pieszego, rowerowego i transportu
zbiorowego ma by¢ czytelny takze dla uzytkownikbw samochodow. Kierowcom
pozostawia sie mozliwos¢ korzystania z samochodu, w zakresie w jakim nie bedzie
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on ograniczat swobody ruchu innych uzytkownikéw, a jego udziat w kosztach bedzie
adekwatny do wartos$ci funkcjonalnej przestrzeni. Wymiernym dodatkowym kosztem
dla uzytkownikow transportu zbiorowego, rowerowego oraz pieszego, zawsze bedzie
wydtuzony czas podrézy. Poniewaz nie jesteSmy w stanie zagwarantowaé sprawnej
komunikacji samochodowej dla wszystkich mieszkancow i uzytkownikéw obszaru
centrum i $rédmiescia Leszna, dlatego nalezy zacza¢ wdrazac¢ preferencyjne
rozwigzania dla uzytkownikéw pozostatych form transportu.

Wsréd zyskow z wdrazania polityki uspokojenia ruchu mozna wymienic:

e 0g0Ing poprawe warunkéw ruchu wszystkich uzytkownikéw,

e ochrone obszaru przed relacjami tranzytowymi,

e optymalne wykorzystanie przestrzeni,

e zmniejszenie naktadéw na rozbudowe infrastruktury drogowe;j,

o zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu wszystkich uzytkownikow,

e zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznych, w aspektach kulturowych
i spotecznych,

e zaangazowaniem powierzchni komunikacyjnych w budowanie szeroko
rozumianego potencjatu funkcjonalnego obszaru,

e zmiane zachowan komunikacyjnych uzytkownikow obszaru.

Waznym czynnikiem bedzie uzyskanie mandatu spotecznego dla wdrazanych zmian,
CO oznhacza, ze kazdorazowo przy realizacji poszczegdlnych elementow programu w
ramach konsultacji spoftecznych, powinien on by¢ przedstawiany w sposob
kompleksowy.

2.2 Ruch samochodowy.

Istniejagcy system organizacji ruchu samochodowego na terenie objetym
opracowaniem charakteryzuje sie czytelng i uporzadkowana strukturg. Okalajgcy
obszar ukftad drég krajowych przejmuje gtdbwne zadania z zakresu pofgczen
miedzydzielnicowych. Realizowana obecnie reorganizacja wezta drog krajowych,
spowoduje odcigzenie tego systemu z ponadlokalnych relacji tranzytowych. Wysokie
parametry ww. ukladu przemawiajg za rezygnacjg z planowania korytarzy ktore
mogtyby zacheca¢ do korzystania z alternatywnych tras przejazdu przez obszar
Srodmiescia. Oznacza to, ze takze istniejgce potgczenia w ciggach ulic Fabryczna -
Sniadeckich - Z. Krasinskiego, A. Mickiewicza - J.H. Dagbrowskiego oraz
Niepodlegtosci - Grunwaldzka mogg zosta¢ poddane obostrzeniom w dostepie dla
ruchu samochodowego. Wszelkie rozwigzania majg na celu, nie tyle catkowite
wyeliminowanie mozliwosci przejazdu w wymienionych relacjach, co zachecenie do
szybkiego powrotu na okalajgcy uktad drog gtéwnych. Bardziej radykalne rozwigzania
polegajgce np. na catkowitym przerwaniu mozliwosci przejazdu mogtyby mie¢ wptyw
na zwiekszenie pracy przewozowe;j sieci drogowe;.

Z uwagi na wielkos¢ obszaru, dla realizacji celu uspokojenia ruchu, za optymalne
rozwigzanie przyjeto:
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o wykorzystanie technicznych oraz organizacyjnych metod ograniczenia
predkosci ruchu;

e ograniczenie relacji na skrzyzowaniach;

e uniemozliwienie przejazdu na osiach pétnoc potudnie oraz wschéd zachéd
przez obszar centrum. (dotyczy to osi Al. Z. Krasinskiego oraz ciggu
ul. K. Marcinkowskiego, Ofiar Katynia i NiepodlegtoSci).

Punktem wyjscia do stworzenia nowej koncepcji obstugi byty analizy dostepnosci
terenéw zabudowy dla ruchu samochodowego w stanie istniejacym, dzieki ktérym
rozpoznano zasieg oddziatywania gtownych korytarzy drogowych i ich wplyw na
obstuge obszaru oraz oceniono proporcje w rozrzadzie ruchu w ramach
poszczegdblnych skrzyzowan. Dla zobrazowania ww. zaleznoéci na Rys. 1c¢ tereny
zabudowy wypetniono kolorami, ktére odpowiadajg oznaczeniom skrzyzowan -
regulujgcych dostep. Z uwagi na ciggtosé przeptywu ruchu na trasie ulic Fabryczna -
Z. Krasinskiego oraz A. Mickiewicza - J.H. Dagbrowskiego, nie wyr6zniono tam
odrebnych skrzyzowan, gdyz tak naprawde, to kazde ze skrzyzowanh na danej osi,
pracuje na obstuge obszaru. Najsilniej oddziatuje 0$ oparta na Al. Z. Krasinskiego
regulujgc dostep do obszaru w pasmie pomiedzy terenem kolejowym, a kwartatami
zabudowy dochodzacymi az do Starego Rynku.

Przy ustaleniu nowej organizacji ruchu zatozono:

o wytworzenie wokdt centrum obwodu z ulic zbierajgco-rozprowadzajgcych, na
cigg ten skladajg sie: od potudnia ul. Al. Jana Pawita Il, dalej ulice: C.K.
Norwida, Tama Kolejowa, proj. odcinek ulicy zbiorczej po terenach kolejowych
do wysokosci ul. Zacisze, sama ul. Zacisze, ul. Opalinskich, ul. A. Mickiewicza
i ul. J.H. Dgbrowskiego;

e odcigzenie od ruchu samochodowego, historycznie uksztattowanej
Al. Z. Krasinskiego rozdzielajacej ,, Trzy Rynki” objete programem rewitalizaciji
(Nowy Rynek, Plac Metziga, Stary Rynek);

e ograniczenie wykorzystania dla ruchu samochodowego korytarza ulic
K. Marcinkowskiego - Ofiar Katynia - Niepodlegtosci;

e uspokojenie ruchu na elementach sieci drogowej w sgsiedztwie obiektéw
wymagajgcych komfortu i bezpieczenstwa pieszych;

e skorelowanie rozwigzan z zakresu organizacji ruchu samochodowego z
rozwigzaniami dedykowanymi transportowi zbiorowemu.

Na Rys. 1a przedstawiono zakres proponowanych zmian. Giéwna o$ Fabryczna
Sniadeckich, Z. Krasinskiego zostata przetamana i wyprowadzona na o$ ul. Tama
Kolejowa z podtgczeniem do ul. Jana Pawifa Il od strony ul. K.C. Norwida. Takze
przebieg w rejonie terendow kolejowych z przetamaniem osi w rejonie wezta
przesiadkowego realnie wptynie na fizyczne ograniczenie predkosci. ,Esowanie” trasy
i zastosowanie spowalniaczy powinny mie¢ wplyw na ograniczenie wykorzystania
sieci drog w centrum do realizacji przez kierowcoéw podrozy, dla ktorych cele lezg
poza jego granicami.

Wokot obszaru centralnego wyznaczono rame z ulic rozprowadzajgcych ruch do
poszczegoélnych sektoréw, z ograniczeniem relacji sprzyjajgcych przecinaniu
obszaru. System ulic okalajacych centrum, od wschodu jest potgczony z
Al. Konstytucji 3 Maja przez uktad ul. Niepodlegtosci oraz ul. Prochownia i
Grunwaldzka.
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Od poétnocy nawigzuje do ul. Poznanskiej poprzez cigg ulic Sniadeckich — Fabryczna
oraz ul. A. Mickiewicza do ul. J Pitsudskiego. Na ww. ciggu ulic nalezy ograniczy¢
funkcje obstugi tj. gestos¢ powigzan z innymi drogami oraz zakres lokalizacji zjazddw.
Nalezy tu takze zrezygnowac z lokalizacji miejsc postojowych dla samochodow.

Z uwagi na ograniczenie dostepu dla ruchu samochodowego na ul. Z. Krasinskiego,
ul. Przemystowa bedzie stanowi¢ naturalne wzmocnienie obstugi terenéw potozonych
na wschad od tej ulicy przy zatozeniu sprowadzenia ruchu obstugujgcego z powrotem
na skrzyzowanie Sniadeckich - Zacisze. Podobnie zaplanowano inne petle dla obstugi
poszczegodlnych sektorow. Eliminacja relacji lewoskretnych, a takze zastosowanie dla
wybranych petli jednokierunkowego ruchu, pozwala na uzyskanie wiekszej ptynnosci
ruchu oraz przepustowosci catego uktadu. Rozwigzania organizacji ruchu w centrum
pokazano na rysunku "Szczegodty rozwigzania organizacji dostepu samochodéw do
Centrum" (Rys.1b).

Dla tak zbudowanego modelu potgczeh przeanalizowano ponownie dostepno$é
poszczegodlnych terendw zabudowy, w celu sprawdzenie rozktadu ruchu w obszarze
analizy. (Rys. 1d)

Poza rozplanowaniem ograniczeh w systemie potgczenh, zatozono wprowadzenie
ograniczen predkosci ruchu. Dotyczy to gtdwnie ulic obstugujgcych, ale nie tylko.
Réwniez w ramach opisanego wczesniej systemu ulic okalajgcych centrum, na trzech
odcinkach sgsiadujgcych z istotnymi dla ruchu pieszego przestrzeniami publicznymi
zatozono wprowadzenie ograniczen predkosci ruchu do 30 km/h. Propozycje
ograniczen predkosci przedstawia (Rys. 1e). Dla uzyskania realnego spowolnienia
ruchu zaleca sie na tych odcinkach zastosowanie takich elementow jak:

e przewezenia jezdni w szczegolnosci w miejscach lokalizacji przejs¢ dla
pieszych,

e zastosowanie nawierzchni o odrebnej barwie lub fakturze, z dopuszczeniem
lokalnych nieréwnosci,

e zniwelowanie roznicy poziomow jezdni i chodnikbw, na przecieciach z
gtébwnymi ciggami pieszymi, ze szczegolnym uwzglednieniem ciggéw objetych
programem rewitalizacji (hadanie im nadrzednej funkcji w stosunku do jezdni
z ruchem samochodowym).

W miejscach przejs¢ pieszych mozna stosowacC takze azyle lub przewezenia
szerokosci jezdni.

Zakres form rozwigzan dostosowujgcych styl jazdy do ograniczen jest szeroki i
kazdorazowo wymaga analizy warunkow lokalnych.

W obszarze centrum (takze na jego obwodzie) nalezy utrzymac ograniczenie dostepu
dla pojazdéw ciezarowych, z wytgczeniem dostaw w okreslonych godzinach.

2.3. Transport zbiorowy

Inwestycje w transport zbiorowy mogg przyczyni¢ sie do ograniczenia inwestycji w
system drogowy oraz parkingowy. Uprzywilejowanie transportu zbiorowego zwieksza
jego efektywnosé i ma rzeczywisty wptyw na pozytywne zmiany struktury udziatéw w
pracy przewozowej. To z kolei przektada sie na polepszenie warunkow
Srodowiskowych. System transportu zbiorowego ma by¢ nie tyle rekompensatg za
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wprowadzenie ograniczen dla ruchu samochodowego, ale ma stanowi¢ sprawng,
wygodng i tanig alternatywe, w petni konkurencyjng do systemu samochodowego.

W przedmiotowej analizie rozpatrywano wptyw transportu autobusowego na obstuge
obszaru w granicach opracowania. Dla usprawnienia uktadu zaproponowano korekty
przebiegu poszczegdlnych linii wraz z lokalizacjami przystankéw, przy zachowaniu
systemu powigzan zewnetrznych (Rys.2a).

Najwiekszym problemem obecnego rozwigzania jest realizacja przewozéw w oparciu
o wydtuzone trasy, meandrujgce po obszarze Srodmiescia w celu zapewnienia
dostepnosci we wszystkich relacjach obszarowych. System ten zapewnia prawidiowag
dostepnos¢ poszczegdélnych podobszaréw (Rys.2c) przy braku réwnomiernego
rozktadu czestotliwosci potgczen.

Punktem wyjscia do stworzenia nowego modelu powigzan jest propozycja
wyodrebnienia nowej linii ,0” ktéra oplatataby obszar $rodmiescia, przy duzej
czestotliwosci kurséw i dogodnym uktadzie lokalizacji przystankdéw. Linia ta ma
stanowi¢ komplementarne uzupetnienie sieci transportu autobusowego, zachecajac
mieszkancow do korzystania z przesiadek. Do realizacji przewozow na tej linii mozna
wykorzysta¢ maty tabor, przyjmujagc ze w fazie wdrozenia najistotniejszym
parametrem bedzie liczba kurséw. Za punkt startowy i korncowy jednoczesnie
wybrano lokalizacje dworca autobusowego, dla ktérego zaktada sie petng integracje
z kolejg i miejskg komunikacja autobusowg. W pierwszym etapie linia ta mogtaby
zataczac petle w jednym kierunku na trasie: Dworzec — Al. Z. Krasinskiego — ul. Jana
Pawta Il — ul. J.H Dagbrowskiego — ul. Niepodlegtosci — ul. Ofiar Katynia — ul.
Narutowicza — uktad drog wewnetrznych przy Centrum Handlowym — ul. Poznanska
— Rondo Podwale — ul. Fabryczna — ul. Sniadeckich — Al. Z. Krasinskiego - Dworzec.
Jezeli zainteresowanie mieszkancéw bedzie wysokie mozna uruchomic¢ takze objazd
w przeciwnym kierunku, przy odpowiedniej synchronizacji rozktadéw jazdy. Przy
ustaleniu ostatecznej, szczegotowej trasy linii ,0” nalezy rozpatrzy¢ nastepujgce
opcje:

o w przypadku braku zgody ze strony zarzadcy terendéw drég wewnetrznych
taczacych ul. Narutowicza z ul. Poznanskg na przeprowadzenie linii, trase
nalezy prowadzi¢ z wykorzystaniem wylgcznie drog publicznych;

o w przypadku lokalizacji parkingu P&R w rejonie Ronda Podwale nie wyklucza
sie dodatkowej lokalizacji przystanku dedykowanego przesiadkom z systemu
samochodowego na transport zbiorowy;

o wigczenie w przebieg linii ulic zahaczajgcych o tereny przemystowe w rejonie
ul. Magazynowej — w oparciu o rozmowy z zarzgdami zaktadow, np. tylko dla
kurséw w okreslonych godzinach.

Skorelowanie uktadu przystankéw dla wszystkich linii w celu wyodrebnienia
weztdéw przesiadkowych, zwigkszajgcych zasieg odziatywania systemu transportu
autobusowego. Nowy uktad przystankéw poprawia réwniez dostepnosé w
zakresie czasow doj$¢ z poszczegdlnych czesci srodmiescia.

15

Ell.l.lpggéjzsekie %3 MINISTERSTWO Unia Europejska
(4} ROZWOJIU Fundusz Spéjnosci

Pomoc Techniczna LESZNO

Projekt ,Nowe tory — centrum Leszna po kolei" wspétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020



Wybor lokalizacji poczatku i kohca linii ,0” nie jest przypadkowy. Przy zatozeniu
potrzeby stworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego uwzgledniajgcego
przewozy kolejowe, regionalne autobusowe i miejskie, lokalizacja taka wydaje
optymalna. Oczywiscie wigze sie¢ to z koniecznoscig weryfikacji uktadu
funkcjonalnego samego dworca dla ktérego zaleca sie rozbudowe przejscia
podziemnego tgczgcego perony z przebiciem co najmniej w kierunku centrum.
Dworzec PKP ma szanse zyska¢ dodatkowa krawedz, nie wykluczajgc peronu z
wyjsciem w przestrzen placu po stronie dworca PKS. Dodatkowym walorem jest
mozliwo$¢ wydtuzenia przejscia w kierunku parkingu podziemnego, ktéry mogtyby
sie znalez¢ na terenach rewitalizowanych po PKP.

Dla zwiekszenia niezawodnosci systemu zaproponowano wykorzystanie dla
prowadzenia transportu autobusowego jezdni na Al. Z. Krasinskiego. Zachowano
tym samym forme alei drzew w pasie rozdziatu pomiedzy jezdniami, przy
ograniczeniu ich dostepnosci dla ruchu samochodowego.

Wykluczenie niektérych relacji dla ruchu samochodowego nie moze oznaczac
takich samych obostrzen dla ruchu autobusowego. W opracowaniu
zaproponowano wyznaczenie kontrapasow i jezdni autobusowych, z ktérych nie
wyklucza sie dopuszczenia obstugi terendw przyleglych przy braku innegj
mozliwosci (dojazdy mieszkancow, dostawy, pojazdy porzgdkowe i specjalne).
Ukfad linii i przystankéw pokazano na Rys. 2b.

Charakterystyka weztéw przesiadkowych w granicach obszaru analizy:

Liczba linii | Nr linii Nazwa wezta
7 0,2,3,4,6,10,12 Al. Krasifskiego
6 0,1,3,4,10,11 Mickiewicza
4 2,4,5,10 Konstytucji 3 Maja
7 0,2,3,4,6,11,12 Norwida-Jana Pawita Il
7 0,1,2,5,6,11,12 Dabrowskiego — Jana Pawta |l
7 0,2,3,4,6,10,11,PKS,PKP | Dworzec Leszno
4 0,1,11,12 Rondo Podwale paring P&R
4 2,56,12 Grunwaldzka — Jana Pawia Il

Jak wczesniej zasygnalizowano przy definiowaniu przebiegu linii ,0” wskazano
ewentualnos¢ wejscia z nig na tereny prywatne, o charakterze handlowym i
przemystowym. Warto przy ustaleniu tras systemu zbiorowego rozmawia¢ z lokalnymi
przedsiebiorcami, ktéorzy mogg byC¢ =zainteresowani ukierunkowaniem swej
dziatalnosci na klientéw korzystajgcych z transportu zbiorowego, jaki i pracodawcami
chcgcymi zabezpieczyC dla swych pracownikéw mozliwos¢ dojazdéw transportem
zbiorowym. Warto zachecac¢ sektor prywatny do partycypacji w budowanie systemu
transportu zbiorowego.

2.4 Parkingi i parkowanie.
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Parkingi stanowig zaplecze dla systemu transportu samochodowego. Wraz z
zainicjowaniem programu uspokojenia ruchu na obszarze Srodmiescia Leszna,
nalezatoby dokonaé¢ rewizji dotychczasowych rozwigzan zaréwno w zakresie
organizacji parkowania na terenach publicznych, jak i realizacji programéw
parkingowych dla projektowanej zabudowy.

Punktem wyjscia powinna by¢ analiza struktury uzytkownikéw strefy srodmiejskiej:
mieszkancow, ustugodawcédw, pracodawcow.

Ochrona substancji mieszkaniowej wymaga stworzenia dla mieszkancéw
preferencyjnych warunkéw w dostepie do miejsc parkingowych. W przypadku
kamienic powstatych w czasach sprzed masowej motoryzacji spetnienie jakichkolwiek
norm parkingowych jest problematyczne. Takze w tzw. budownictwie plombowym,
realizowanym na nieduzych dziatkach trudno wygospodarowac wiekszg liczbe miejsc
postojowych. Dlatego mozliwos¢ korzystania z przyulicznych miejsc parkingowych
jest dla nich szczegdlnie cenna, z uwagi na niskie koszty.

Dalszy rozwdj strefy ptatnego parkowania moze zagrazac inwestycjom parkingowym
w kubaturze, dla ktorych koszty realizacji sg wysokie, a ktore nie mogg konkurowac z
czesto lepiej zlokalizowanym, bo blizej celu podrézy miejscem przyulicznym. Dlatego
proponuje sie wprowadzi¢ regulacje ograniczajgce czas postoju dla oséb spoza
obszaru (nie bedacych mieszkancami). System taki poprawi rotacje w ramach
istniejgcego zaplecza i poprawi dostep do miejsc parkingowych dla klientow
Srodmiescia, bedac jednoczesnie wsparciem dla programu ustugowego.

W przypadku wdrozenia platformy ITS na terenie Leszna, nalezy uwzgledni¢
informacje nakierowujgce na infrastrukture parkingowg. Rozwigzanie takie pozwoli na
eliminacje objazdow zwigzanych z poszukiwanie miejsca postojowego.

Duza atomizacja funkcji ustugowych przy ustalaniu wymogéw parkingowych, moze
blokowaé procesy transformacji oferty ustugowej (mata odpornosé na zmiany
koniunkturalne). Zréznicowane kryteria dla parkowania mogg ograniczac
konkurencyjnosc¢ istniejgcych obiektdow na rynku nieruchomosci. Odrebng kwestig
pozostajg wartosci przyjetych wskaznikéw, wiele z ustug z ww. sektorow jest dzis
realizowana w systemie elektronicznym, z wyrazng tendencjg wzrostowg, mozna
wiec zaryzykowac twierdzenie, ze program parkingowy w wiekszym stopniu bedzie
w przysztosci wykorzystywany przez pracownikow niz klientow — co przemawia
za unifikacjg wskaznikéw i obnizeniem wymogoéw.

Przyjecie jednego wspdlnego wskaznika dla funkcji ustugowej na poziomie 1 mp na
50 m2, niezaleznie czy bedzie to funkcja biurowa czy handlowa, nie wyklucza
realizacji wiekszego programu, jesli taka bedzie decyzja inwestora. Moze to wynikac

z klasy obiektu ktory jest realizowany. Dla porownania dla zabezpieczenia 1 mp w
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kubaturze nalezy zarezerwowaé¢ ok. 30 m2. Relacja ta juz pokazuje jak duzym
ciezarem jest realizacja programu parkingowego. Narzucanie zbyt wysokiego
standardu, przy jednoczesnym wdrazaniu polityki uspokojenia ruchu, moze
niepotrzebnie wstrzymywac procesy inwestycyjne, z uwagi na zbyt duze obcigzenia
infrastrukturalne. Ze strony miasta powinien natomiast wyjs¢ wyrazny sygnat ze do
zadan gminy nie nalezy zabezpieczanie potrzeb parkingowych, a przestrzenie placéw
i ulic bedg zagospodarowywane na inne cele niz parkingowe.

Dla zabudowy mieszkaniowej nalezy zabezpieczyé wskaznik na poziomie nie
mniejszym 1 mp na jedno mieszkanie. Ciecie liczby miejsc postojowych jest czesto
wynikiem obnizania kosztow przez deweloperow, dla ktérych problem ten znika wraz
ze sprzedazg mieszkan. Nabywcy mieszkan dopiero po kilku latach od zamkniecia
inwestycji, gdy ich sytuacja materialna sie stabilizuje zaczynajg dostrzegac
substandard wynikajgcy z deficytu miejsc, ktéry jest nie do odrobienia.

Ograniczenie miejsc przyulicznych oraz uwolnienie stawek za parkowanie w strefach
ptathego parkowania moze pobudzi¢ sektor ustugowy do zainteresowania sie
realizacjami parkingowymi. W ramach programu rewitalizacji wskazano kilka terenéw
na ktérych wraz z nowg zabudowg ustugowg mogg pojawi¢ sie ogodlnie dostepne
powierzchnie parkingowe. Mozliwe lokalizacje parkingdw P&G ktorych jest tgcznie 6
wraz z okresleniem potencjatu oraz zasiegiem oddziatywania pokazano na Rys.3a.
S3 to tereny:

PKP potozone w bezposrednim sgsiedztwie dworca autobusowego PKS -
najkorzystniejsza lokalizacjg pod katem obstugi zintegrowanego wezta
przesiadkowego,

o "Mityndw" wyrdzniony w programie rewitalizacji, z przeznaczeniem wg mpzp
na handel wielkopowierzchniowy - baza parkingowa ktéra moze by¢ tu
zrealizowana, wpisywataby sie w program ustug;

¢ Nowego Rynku nalezgcy do miasta, bedacy tradycyjng lokalizacjg targowiska;

e teren po "Zaktadach Goplany" wyrdzniony w programie rewitalizacji, z
przeznaczeniem wg mpzp na handel wielkopowierzchniowy;

e teren przy ul. Studziennej w otoczeniu gtéwnie zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej;

e teren przy ul. Norwida na granicy obszaru objetego analiza, powigzany z

ustugami sportu i rekreac;ji.

Realizacja catego programu parkingowego zgodnie z oszacowanym potencjatem
mogtaby zwielokrotniC istniejgce zaplecze w centrum Leszna. Nalezy jednak
uwzgledni¢ koszty realizacji tego programu i fakt ze dostep do niektérych parkingéw
nie bedzie objety systemem ulg, tak jak to ma miejsce w przypadku miejsc w Strefie
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Ptatnego Parkowania (preferencje dla mieszkancow, brak optat w niedziele oraz poza
godzinami pracy strefy). Relatywnie wysokie koszty parkowania mogg zniechecac
do korzystania z parkingéw w kubaturze, co w dalszej perspektywie moze przyczyni¢
sie do ograniczenia uzytkowania samochodu w dojazdach do centrum.
Wykorzystywanie przestrzeni publicznych w coraz szerszym zakresie pod
parkowanie takiego efektu nie przyniesie, bedzie rowniez powodowac brak zwrotu z
kosztownych inwestycji w parkingi kubaturowe oraz niezadowolenie inwestoréw
zobligowanych do realizacji duzego programu parkingowego.

Odrebng kwestie stanowig parkingi Park&Ride, kierowane do oséb przesiadajgcych
sie na transport zbiorowy. Ich lokalizacje charakteryzujg sie innymi wymogami, tj.
sgsiedztwem drég wysokiej klasy i zintegrowanych weziéw przesiadkowych
jednoczesnie. Koszty parkowania na parkingach P&R sg zerowe lub przekfadajg sie
na bilet transportu zbiorowego, dlatego infrastruktura taka jest realizowana kosztem
ograniczonych naktadow na inwestycje, a potem utrzymanie. Mozliwe lokalizacje
parkingdw P&R pokazano na Rys. nr 3b. Sg to rejon Ronda Podwale oraz teren u
zbiegu Al. Jana Pawig Il i ul. E. Estkowskiego. Pierwsza lokalizacja moze w catosci
byé zrealizowana w ramach partnerstwa z centrami handlowymi zlokalizowanymi w
tym rejonie, lub poprzez pozyskanie na ten cel dziatki z zasobu Skarbu Panstwa.
Trudniejsza sytuacja wystepuje w odniesieniu do dziatki przy ul. Estkowskiego, na
ktorej dzis znajduje sie ogromny kompleks garazy jednostanowiskowych. Zmiana
formy zagospodarowania nie tylko poprawitaby wizerunek tego eksponowanego
miejsca, ale takze mogtaby zwiekszy¢ bilans dostepnych miejsc, rowniez z uwagi na
rotacyjnosc¢ takiego systemu. Mozna dzi$ zaobserwowaé, ze parkingi na terenach
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej pustoszejg w dni robocze w godzinach pracy
mieszkahcow, co przy racjonalnym mieszaniu mieszkalnictwa z ustugami mogtoby
powodowac bardziej efektywne wykorzystanie przestrzeni na parkingi.

2.5 Ruch rowerowy.

Rower ciggle jest kojarzony z wypoczynkiem i rekreacjg. Jego wykorzystanie w
podrézach codziennych jest ograniczone, ale rozwéj infrastruktury i udogodnien moze
w istotny sposéb zmieni¢ jego postrzeganie. System infrastruktury powinien
umozliwia¢ dogodny dojazd i parkowanie roweréw, w podrézach do miejsc pracy,
nauki, handlu, a wiec w systemie najczesciej wystepujacych relacji. Zaktada sie w
granicach srédmiescia zagwarantowanie ogolnego dostepu dla ruchu rowerowego na
sieci drogowej. W tym celu zatozono uwzglednienie istniejgcej infrastruktury
dedykowanej ruchowi rowerowemu oraz wprowadzenie dodatkowych rozwigzan
zdefiniowanych ponizej. Elementy systemu rowerowego pokazano na rysunku
"Rozwigzania dla ruchu rowerowego " (Rys. 4).
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Na wyznaczonych ciggach pieszych zapisanych w programie rewitalizacji oraz
pozostatych gtéwnych ciggach pieszo - rowerowych nalezy:

o stosowac wydzielone $ciezki rowerowe z segregacjg od ruchu pieszego, a w
przypadku drég z ruchem samochodowym takze z segregacjg od ruchu
samochodowego;

o w przypadku ulic o charakterze zbierajgco-rozprowadzajgcym, dopuszcza sie
zastosowanie zamiast wydzielonych $ciezek rowerowych, paséw rowerowych
na jezdni;

o w przypadku ulic z transportem autobusowym dopuszcza sie prowadzenie
ruchu rowerowego po wydzielonych jezdniach autobusowych i kontrapasach
autobusowych; szczegdlnym przypadkiem bedzie Al. Z. Krasinskiego dla
ktérej zaktada sie znaczgce uspokojenie ruchu samochodowego oraz
zamiane jezdni zachodniej na jezdnie autobusowg z dopuszczong obstugg
przylegtej zabudowy, w zaktadanych nowych warunkach ruchowych nie ma
potrzeby tworzyé odrebnych rozwigzan dla ruchu rowerowego;

e na istniejgcych obiektach inzynierskich dopuszcza sie ruch rowerowy na
chodnikach, z uwagi na niewielki ruch pieszych oraz z uwagi zbyt duze koszty
budowy dodatkowych ktadek dla ruchu rowerowego.

Na pozostatych ulicach ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony na zasadach
ogolnych, z nastepujacymi uwagami:

o w przypadku ulic jednokierunkowych dla przeprowadzenia ruchu rowerowego
w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu samochodowego nalezy
wyznaczy¢ kontrapas rowerowy, przy czym dla ulic o stosunkowo niewielkim
natezeniu ruchu samochodowego dopuszcza sie zastosowanie kontraruchu
rowerowego; kazdorazowo nalezy ulice takie odpowiednio oznakowad;
proponowany zakres stosowania kontrapaséw i kontraruchu na jezdniach
jednokierunkowych pokazano na rysunku;

e zaleca sie stosowanie specjalnego oznakowania poziomego na jezdniach tzw.
sierzantow rowerowych, by podkresli¢ ogdlny dostep rowerzystéw - jest to
jeden z dodatkowych elementow sprzyjajgcych uspokojeniu ruchu;

e w strefach skrzyzowan z ulicami gtbwnymi oraz zbierajgco-
rozprowadzajgcymi  nalezy  zorganizowaé  przeprowadzenie  ruchu
rowerowego we wszystkich relacjach przy czym nalezy dazy¢ do segregacji
ruchu rowerowego od ruchu pieszego i samochodowego przy zachowaniu
przestrzeni dla akumulacji ruchu rowerowego.

Specyfika uktadu sieci pozwala na wyznaczenie kilku wyjgtkéw dla ktérych nie ma
potrzeby wprowadzenia specjalnych rozwigzan, mozna tu wskazacC nastepujgce
przypadki:

e Plac Jana Amosa Komenskiego opierajacy sie na dwoch jednokierunkowych
ulicach;
¢ Nowy Rynek z uwagi na zakfadany ruch okrezny wokét piyty placu;
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e ul. Rézana z uwagi na istniejgce parametry oraz alternatywne mozliwosci
przejazdu rowerem.

e ul. Skarbowa z uwagi na bliskie sgsiedztwo réwnolegle prowadzonego ciggu
pieszo-rowerowego;

e potudniowa pierzeja Placu Powstahcow z uwagi na rownolegte trasy;

o ul. Bohateréw Westerplatte z uwagi na sasiedztwo ciggu rowerowego na
terenie parku J. Jonstona;

Ograniczenie predkosci ruchu pozwala na zaoszczedzi¢ na inwestycjach w $ciezki
rowerowe czy pasy rowerowe.

Relatywnie duzy wptyw na propagacje ruchu rowerowego bedzie miato wprowadzanie
strefy TEMPO 30 w obszarze srddmiescia, co powinno w znaczgcy sposob poprawic
bezpieczehstwo rowerzystow korzystajgcych z jezdni na zasadach ogdlnych.

2.6 Ruch pieszy.

Piesze dojscia sg domeng podrézy dla ktorych odlegtos¢ pomiedzy zrodiem i celem
jest nie wieksza niz 1 km. Zgodnie ze statystykami 75 % wszystkich przypadkéw
podrozy pieszych, nie przekracza 10 minut co odpowiada ok .1 km. Nie mozna
jednoczesnie zaktadaé ze podejscie do wyboru srodka transportu jest sztywno
zdeterminowane, jedynie jego dtugoscig. Przy spetnieniu oczekiwan pieszych udziat
podrézy pieszych oraz ich zasieg moze sie efektywnie zwiekszy¢. Jakie sg zatem
oczekiwania pieszych. Wsrod czynnikow sprzyjajgcych ruchowi pieszemu w
pierwszej kolejnosci wymienia sie bezpieczenstwo i komfort przemieszczania.
Czynniki te sg zalezne takze od skali i warunkdéw ruchu samochodowego, ktory
wystepuje w danym Kkorytarzu. Predkos¢ i hatas samochodowy skutecznie
zniechecajg pieszych do korzystania z ulic. Podobnie ma sie sytuacja z
zawtaszczaniem powierzchni chodnikow na cele parkingowe, reklamowe, handlowe.

Wsréd celdéw ruchu nalezy wyrdzni¢ przystanki transportu zbiorowego oraz parkingi,
ktére sg naturalnymi miejscami zmiany srodka transportu. Ograniczenia przestrzenne
nie pozwalajg na organizacje parkingdbw w bezposrednim sgsiedztwie wszystkich
obiektoéw generujgcych takie zapotrzebowanie. Coraz czesciej stosuje sie formute
parkingdw PARK&GO, gdzie infrastruktura parkingowa jest lokalizowana na terenach
gdzie stworzone sg do tego warunki , a ostateczny cel podrozy jest osiggany poprzez
dojscie. Podobnie jest z przystankami transportu publicznego. W opracowaniu
przeanalizowano lokalizacje przystankow i parkingdw pod katem dojs¢ do takich
celow podrézy jak obiekty uzytecznosci publicznej, szkoty, uczelnie. Do analizy
wykorzystano siec ulic, istniejgce i projektowane ciggi piesze oraz ogdlnie dostepne
ciggi przechodzgce przez tereny zieleni i zabudowy. Analiza ta wykazata, ze przy
realizacji zaproponowanego programu wnetrze obszaru centrum dla ktérego zaktada
sie uspokojenie ruchu pozostaje w zasiegu 10-ciecio minutowego dojs¢ , co pokazuje
ze pomimo wprowadzonych ograniczen dla ruchu samochodowego,
zagwarantowano optymalny standard dostepnosci. Sytuacja taka bedzie rodzita
naturalny wzrost ruchu pieszego co oznacza potrzebe zagwarantowania
odpowiednich parametrow na chodnikach i ciggach pieszych.
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Na Rys.5 przedstawiono szkielet giéwnych przestrzeni publicznych ktérych sposdb
zagospodarowania powinien by¢ objety szczegdlng troskg z uwagi na atrakcyjnosc
dla ruchu pieszego i rowerowego. Przestrzenie te wyrézniono z uwagi role w systemie
powigzan pomiedzy przystankami transportu zbiorowego, obiektami oswiaty,
urzedami i innymi obiektami uzytku publicznego, ale takze parkingami. Bardzo wazne
w budowaniu ww. systemu sg takze parki, ktérych dostepno$¢ i aranzacja ciagéw
powinna wspotgrac z otaczajgcym ulicznym uktadem powigzan pieszych. System ten
w petni nawigzuje do zdefiniowanych w planach miejscowych i programie rewitalizacji
ciggow pieszych i rowerowych. W ramach zagospodarowania terenéw zabudowy
ustugowej i wielorodzinnej warto nawigzywac¢ dojsciami do tego zatozenia.
Elementami podkreslajgcymi nadrzednosé relacji pieszych i rowerowych w ramach
wyznaczonego systemu w gtébwnej mierze bedg posadzki oraz elementy matej
architektury, nadajgce temu uktadowi spojny charakter.

W ramach terenéw drogowych objetych ograniczeniem predkosci do 30km/h jedng z
ciekawszych form uspokojenia ruchu moze by¢ tworzenie przestrzeni
wspotuzytkowanych przez wszystkich uzytkownikow ruchu tzw. ,shared space” oraz
wygospodarowanie z przestrzeni jezdni i chodnikdw miejsc na tzw. "parklety”, miejsc
wypoczynku i nawigzywania relacji spotecznych. Istotng cechg przestrzeni
publicznych winna by¢ ich atrakcyjno$¢, zachecajgca nie tylko do przemieszczania,
ale takze do przebywania w nie;.

Przyktadami innych szerzej stosowanych rozwigzan mogg byc¢:

¢ redukcja odlegtosci pomiedzy przejsciami dla pieszych:
o catkowita rezygnacja z wyznaczania przej$¢ dla pieszych z jednoczesnym
zastosowaniem odcinkowego obnizania kraweznikow.

3. PODSUMOWANIE

Dalszy rozwdj infrastruktury transportowej w $rédmieéciu Leszna, powinien
uwzglednia¢ kompleksowy wptyw na zagospodarowanie przestrzenne, srodowisko,
warunki zycia mieszkancow oraz rozwdj sektora ustugowego. Kazda inwestycja moze
bowiem rodzi¢ zaréwno korzystne jak i negatywne skutki dla funkcjonowania obszaru.

W $rédmiesciu mozna wyrézni¢ strefe Centrum ograniczong ul. Tama Kolejowa,
Zacisze, A. Mickiewicza, Grunwaldzka, Jana Pawta Il, w ktérej podstawowg role
powinien spetnia¢ transport zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy. Ruch samochodowy
powinien sie tu ogranicza¢ do obstugi, z uwzglednieniem systemu preferencji dla
mieszkancow.

Dostep do parkowania przyulicznego nalezy sukcesywnie ogranicza¢c wraz z
rozwojem bazy parkingow kubaturowych, tworzgc tym samym koniunkture na rozwoj
sektora ustug parkingowych, gdzie koszt tworzenia miejsca parkingowego bedzie miat
pokrycie w systemie optat za parkowanie.

Koszty utrzymania transportu zbiorowego mogg przyniesc¢ relatywnie wiecej korzysci
niz inwestycje w rozbudowe infrastruktury parkingowe;j.
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System transportu zbiorowego nalezy zmodernizowaé, w szczegolnosci w zakresie
optymalizacji przebiegu linii oraz lokalizacji przystankéw. Poprawa systemu linii nie
musi wigzac sie z ograniczaniem dostepu. Umiejscowienie weztéw przesiadkowych
winno by¢ zbiezne z koncentracjg potokéw pieszych i przecinaniem sie gtéwnych
korytarzy.

Stworzenie dogodnych warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego bedzie sie
przektada¢ na skrécenie relacji miedzy mieszkancami, ale takze sprawi, ze ich
identyfikacja z obszarem bedzie silniejsza.

Na ksztatt systemow transportowych coraz wiekszy wptyw bedg miaty nowoczesne
technologie, ktére bedg przektada¢ sie na wyboér srodka i trasy podrézy. Nasza
mobilnos¢ bedzie uzalezniona od informacji, do ktérej dostep powinien
rozbudowywany. System ITS jest narzedziem dzieki ktéremu mozna zbierag,
przetwarza¢ i udostepniac informacje.

Zaproponowane Ww opracowaniu rozwigzania w zakresie poszczegdlnych
podsystemow mogg stanowi¢ punkt wyjscia do tworzenia innych wariantéw, przy
zastosowaniu kompleksowej weryfikacji modelu. W dziedzinie transportu nie ma
zamknietych rozwigzan, ilos¢ czynnikéw stymulujgcych potrzeby i generujgcych
ograniczenia jest zbyt duza by w fazie projektowej udato sie je wszystkie rozwigzacé.
Juz w procesie etapowania moze pojawic sie koniecznos¢ zmian. Najistotniejsza jest
natomiast Swiadomos¢ przewidywania skutkow wprowadzanych rozwigzan i ich
wptywu na ksztatt miasta.

Spis rysunkéw
Czes¢ | DIAGNOZA

Rys. 1 Podstawowy uktad transportowy.

Rys. 2 Istniejgcy uktad drogowy.

Rys. 3 System obstugi obszaru srédmiescia transportem zbiorowym.
Rys. 4 Uktad linii autobusowych.

Rys. 5 Istniejgcy system ruchu pieszego i rowerowego.

Rys. 6 Istniejgcy program parkingowy.

Rys. 7 Istniejgcy program funkcjonalny budynkow.

Rys. 8 Sytuacja planistyczna.

Rys. 9 Program funkcjonalny wg. mpzp, koncepcji PKP, ....
Rys. 10 Klasyfikacja drég wedtug dokumentéw planistycznych.
Rys. 11 Delimitacja funkcjonalna obszaru analizy.

Czes¢ Il ANALIZY

Rys. 1a Propozycja organizacji ruchu drogowego.
Rys. 1b Szczegoty rozwigzania organizacji dostepu samochodoéw do Centrum.
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Rys.
Rys.

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Rys.
Rys.

1c Dostepnos$¢ terenéw zabudowy dla ruchu samochodowego w stanie
istniejacym.

1d Dostepnos¢ terenéw zabudowy dla ruchu samochodowego w stanie
projektowanym.

1e Zaktadane ograniczenia predkosci ruchu.

2a Propozycja korekty przebiegu linii autobusowych w srédmiesciu.

2b Propozycja organizaciji transportu zbiorowego.

2c Dostepnosc¢ do transportu zbiorowego stan istniejgcy.

2d Dostepnos¢ do transportu zbiorowego stan projektowany.

3a Potencjalne lokalizacje parkingdw P&G wraz z ich zasiegiem dostepnosci.

3b Potencjalne lokalizacje parkingdw P&R wraz z czasem dojs¢ do
przystankow.

4 Rozwigzania dla ruchu rowerowego.

5 Podstawowy uktad przestrzeni publicznych.
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